Riittadko virta, kestaako kaapeli

Suomen teilld huristelee jo noin 40 000 sahkoautoa. Niiden maara on tuplaantunut vuosittain eika
kasvulle ndy loppua. Pdinvastoin, tdna vuonna jo noin joka kolmas uusi auto on ollut tayssahko- tai
hybridiauto. Myods kaytettyjen sahkdautojen kauppa kay. Juhannukseen mennessa maahan tuotiin
kdytettyna noin 3 600 hybridia ja 320 tayssahkdautoa. Monen muun tavoin myoés Pk-seudulla asuva
kollegani hankki itselleen kaytetyn Teslan. Han on ollut autoonsa tyytyvdinen. Kesdinen lomareissu
Pohjois-Norjaan sujui kuulemma ilman minkaanlaisia ongelmia. Ja halvalla.

Ennen vanhaan valtion virastotaloissa oli tankkauspisteitda mm. poliisin virka-autoille. Olin kuvitellut,
ettd ne ajat olisivat taakse jadnyttd elamaa, mutta mita vield. Ympyra on sulkeutunut ja autoja on
taas alettu tankata virastojen takapihoilla. Enaa ei tosin liruteta korkeaoktaanista virka-Saabin
tankkiin vaan ladataan vihreda sahkoa litiumakkuihin. Yhdella latauksella ajaa aina vain pidemmialle.
Erdan autovalmistajan tuoreen esitteen mukaan puolen tunnin lataus riittda 290 kilometrin

ajoon. Kuulostaa kohtuulliselta ainakin minusta. Se on sitten toinen asia, onko riittavan
suorituskykyinen pikalatauspiste saatavilla juuri silloin kun ”16p6n” loppuminen uhkaa vaarantaa
matkanteon.

Virallinen Suomi tahtaa kokonaan paastottomaan liikenteeseen vuoteen 2045 mennessa. Valtiovalta
tukee tavoitetta jakamalla sdhk6autojen kayttajille puhdasta rahaa. Sahkdauton hankintaan voi
saada 2 000 euroa suoraa tukea ja autoedun verotusarvosta annetaan sahkdautoalennus.
Huikeimmissa arvioissa on ennustettu perati 670 000 sahkdauton ajelevan teillimme vuonna 2030.
Tallainen maara sahkoautoja vaikuttaisi liikenteen paastojen lisdksi moneen muuhunkin asiaan.
Niiden akkukapasiteetti esimerkiksi edustaisi arviolta 33 GWh sahkdvarastoa tai vastaavaa
latauskuormaa, akkujen varaustilanteesta riippuen. Todellisuudessa osa autoista on aina
liilkenteessd, eika niiden maarakaan taida yltaa ihan kovimpien ennusteiden tasolle.

Myds uutta lainsaadantoa valmistellaan. Eduskunta arvioi parhaillaan lakiesitysta, joka velvoittaa
rakennusten omistajat rakentamaan taloihinsa sahkdautojen latauspaikkoja. Kaytanndssa laki
edellyttda vahintaan kaapelointien tai putkitusten toteuttamista pysakointipaikoille remonttien
yhteydessa. Uusissa rakennuksissa latausvalmius tulee olemaan pakollinen. Jos laki tulee voimaan
nykymuodossaan, se johtaa arviolta 100 000 latauspisteen ja yli puolen miljoonan
latauspistevalmiuden toteuttamiseen vuoteen 2030 mennessa.

Sahkosuunnittelijan on syyta olla hereilld varsinkin remonttien yhteydessa. Rakennuttaja ei
valttamatta ole tietoinen lain velvoitteista ja asia saattaa jadda huomioimatta. Latauspaikkojen
toteuttaminen vanhoihin kiinteist6ihin voi olla monin tavoin haasteellista. Esimerkiksi kiinteiston
liittymiskaapeli, padkeskus tai muuntamo voivat kayda liian pieniksi. Kriittinen raja voi tulla vastaan
vanhoissa toimistorakennuksissa, joihin on rakentamisajankohdan jalkeen toteutettu sahkolla
toimiva jadhdytys. Lataussahko pitaa myos mitata, jottei se vaarista kiinteiston kulutusseurantaa.

Tilannetta hieman helpottaa se, etta toimistorakennusten tehontarpeen kasvu nayttaa pysahtyneen
kannettavien tietokoneiden ja Led-nadyttdjen seka uuden valaistusteknologian yleistymisen myo6ta.
Myds ihmisten kasvava tietoisuus paastdjen vahentamistarpeesta on johtanut jarkevampaan
sahkonkayttéon. Tasta johtuen ns. kayttajasahkoén osuus kiinteiston sahkonkulutuksesta on
pienentynyt. Tama nakyi selvasti koronakriisin alettua, silla kulutusmittarin viisari varahti vain
aavistuksen verran alaspain ihmisten jaatya joukolla etatoéihin. Muutoksen pienuuteen vaikuttaa toki



se, ettd samaan aikaan ilmanvaihdon kayntiaikoja jatkettiin ja tehoja nostettiin mahdollisten virusten
poistamiseksi sisdilmasta. Tunnetusti ilmanvaihto on yksi perinteisen toimistorakennuksen
suurimmista sahkonkuluttajista.

Talot siis nayttavat kuluttavan lahes vakiomaaran sahkoa riippumatta siita, paljonko vakea on
paikalla. Meilla on viela paljon tehtdvaa. On suunniteltava fiksumpia rakennuksia, jotka osaavat
automaattisesti mukauttaa energiankdytt6aan kayttdasteen mukaisesti. Myo6s kysyntdjoustolle alkaa
olla todellista tarvetta sahkdautojen latauspisteiden yleistymisen myo6ta. Kyky kysyntdjoustoon ei
synny itsestadn vaan se pitda suunnitella ja toteuttaa. Ratkaisuvaihtoehtoja kannattaa alkaa
pohtimaan saman tien.
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